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Die Ergebnisse beziehen sich ausschlieRlich auf die im Bericht beschriebenen Sachverhalte. Dieser Bericht darf nicht
ohne schriftliche Genehmigung des Auftraggebers veroffentlicht werden. Eine auszugsweise Vervielfdltigung bedarf
zusatzlich der Zustimmung des im Bericht genannten Auftragnehmers
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Ubersicht

Die Fachtechnische Stellungnahme [3] zur Nachweisfiihrung der Einhaltung der in der 26. BIm-
SchV [4] festgelegten gesetzlichen Anforderungen zum Schutz der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft vor den niederfrequenten elektromagnetischen Immissionen durch die Oberlei-
tungsanlage der im Projekt ABS Oldenburg - Wilhelmshaven Ausbaustufe Il beinhaltet auch
Empfehlungen zur Minimierung der Immissionen an den im Planfeststellungsabschnitt 6 Los 2
vorliegenden maRgeblichen Minimierungsorten. Diese Empfehlungen wurden nach eingehender
Prifung und Bewertung der in [1] aufgefiihrten Minimierungsmaoglichkeiten ausgesprochen. Die
Griinde und Erwagungen, die zu den Empfehlungen gefiihrt haben, waren gemafR [1] §3.2.3
sausfihrlich zu dokumentieren. Die Unterlagen waren der zustandigen Behorde auf Anforde-
rung zur Verfigung zu stellen.“ Diese Unterlagen finden sich fur alle in [3] identifizierten mal3-
geblichen Minimierungsorte gesammelt in dieser Dokumentation.

Gemald [1] §3.2.2 ist die Priifung der Minimierung von der Lage der sich im Einwirkungsbereich
der Anlage befindenden maRgeblichen Minimierungsorte in Bezug auf den Bewertungsabstand
abhangig. Bereits in [3] wird dort in Anhang 1 unterschieden zwischen maRgeblichen Minimie-
rungsorten, die sich im Bereich zwischen Trassenachse und dem Bewertungsabstand befinden
und fir die eine individuelle Minimierungsprifung erforderlich ist (bezeichnet mit ,im BA® - in-
nerhalb des Bewertungsabstandes), und maRgeblichen Minimierungsorten, die sich auRerhalb
des Bewertungsabstands befinden und fiir die eine Priifung nur an den Bezugspunkten erfolgt
(bezeichnet mit ,im EB® - innerhalb des Einwirkungsbereichs).

Priifung der Minimierung an den Bezugspunkten

Die Priifung des Minimierungspotentials ist fiir einige Standardbauarten von Oberleitungsanla-
gen bereits allgemein durch Simulationen der EM-Feldimmissionen erfolgt. Die Ergebnisse die-
ser Untersuchung sind bereits im Leitfaden [2] berlicksichtigt und in die Vorlage des fir die
MaRnahmenbewertung heranzuziehenden Dokumentationsblatts eingeflossen. Die Freigabe fiir
die Umsetzung der in [2] standardmaRig vorgesehenen MinimierungsmalRnahmen wurde vom
Eisenbahn-Bundesamt durch Bescheid [5] erteilt. Umzusetzen waren die abgestimmten Mini-
mierungsmaflnahmen im Bereich des MMO 6-2-7 der Strecke 1553, wo abstandoptimiert bahn-
rechts ein RL-Seils zu installieren ware. Diese MalBnahme ergabe eine hohe Wirksamkeit.

Da im PFA 6 Los 2 des Projekts Elektrifizierung Oldenburg - Wilhelmshaven eine Oberleitung
der Bauart Re200 mit AT-System - eine Feederleitung - entlang der Strecke 1552 vom Stre-
ckenkilometer 0,15 km bis 10,5 km verbaut wird, sind hier Untersuchungen des Minimierungs-
potentials mittels EM-Feld-Simulationen durchzufiihren. Laut 26.BImSchVVwV, Abschnitt 3.1,
ist bei Niederfrequenzanlagen die Minimierung des Magnetfeldes gegeniiber der Minimierung
des elektrischen Feldes zu bevorzugen, daher wurde auf eine Untersuchung des elektrischen
Feldes hinsichtlich der Minimierung verzichtet.
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Abb. 1: Isolinienschnittdiagramm; Darstellung der prozentualen Feldanderung B-Feld fiir eine eingleisige Strecke
Re200 mit AT-System unter Berlicksichtigung des train-in-section-effects gegeniiber einer Strecke ohne AT-System

Wie Abb. 1 zeigt bringt die Installation eines AT-Systems keine Anderung der B-Feldbelastung
(-1 % bzw. -0,2 % im Bewertungsabstand) verglichen mit einer Strecke ohne AT-System. Aller-
dings weist die Strecke mit AT-System eine deutlich h6here Leistungsfahigkeit auf. Fiir eine
ahnlich leistungsfahige Strecke mit Standardoberleitung ohne AT-System missten hingegen
weitere Niederfrequenzanlagen (Unterwerk, Bahnstromleitung bzw. Umrichterwerk) errichtet
werden, die neben deutlich héheren Kosten gegeniiber der Errichtung eines AT-Systems auch
zu einer Erhéhung der EM-Immissionen an anderen Orten, bzw. - falls die Bahnstromleitungen
auf erhéhten Oberleitungsmasten mitgefiihrt wiirden - zu einer Erh6hung an den identifizierten
malfgeblichen Minimierungsorten entlang der Strecke 1552 im PFA 6 Los 2 flihren wiirden. Auf
eine Vergleichssimulation der Alternativvariante mit Unterwerk, Bahnstromleitung bzw. Um-
richterwerk wurde verzichtet, da hierfiir die konkrete Detailplanung fehlt. Wie die Simulation (vgl.
Abb. 1) zeigt hat die Variation der Lage des negativen Feeders (bahnlinks, bahnrechts) keine
Auswirkung auf die B-Feld-Immissionen. Eine Abstandsoptimierung des AT-Systems fiir die
eingleisige Strecke ist nicht moglich, da die Lage der (ibrigen Leiter nicht variierte werden kann,
sondern durch die Trassierung vorgegeben ist.

Die folgende Ubersichtstabelle (Tab. 1) gibt einen Uberblick iiber die Dokumentation zur MaR-
nahmenbewertung fir die genannten mafigeblichen Minimierungsorte im PFA 6 Los 2. Dabei
werden mehrere maligebliche Minimierungsorte zusammengefasst, solange sich im betrachte-
ten Streckenabschnitt die Charakteristik der Strecke und die Anordnung der Immissionsorte
(bahnlinks/bahnrechts/beidseitig) nicht (wesentlich) andert.

PFA Stre- Strecken-km- | Strecken- betroffene maligebli- | Sei- | An-
cken-nr. | Bereich charakteristik | che Minimierungsorte | te lage
(Nr. gemaR [3] An-
hang 1)
6, Los2 | 1552 2,72 - 3,16 Re200 mit AT- | 6-2-2, 6-2-3 r 1
System
6,Los 2 | 1552 9,815 -9,831 | Re200 mit AT- | 6-2-5 | 1
System
6, Los2 | 1553 0,167 - 0,22 | Re200, 6-2-7 r 1
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PFA Stre- Strecken-km- | Strecken- betroffene maRgebli- | Sei- | An-
cken-nr. | Bereich charakteristik | che Minimierungsorte | te lage
(Nr. gemaRR [3] An-
hang 1)
eingleisig

Tab. 1: Ubersichtstabelle zur Bewertung der MaRnahmen zur Feldminimierung an den maRgeblichen Minimierung-
sorten im PFA 6 Los 2

Individuelle Minimierungspriifung

In [3] wurden im PFA 6 Los 2 keine maRgeblichen Minimierungsorte identifiziert, fir die eine
individuelle Minimierungspriifung durchzufithren ist (siehe [3] §9).

Zusammenfassung

Im PFAG6 Los 2 wird entlang der Strecke 1552 die Manahme Autotransformator zur Minimie-
rung der EMF-Immissionen empfohien. I. A. zeigt diese MaRnahme eine mittlere bis hohe Wirk-
samkeit (verglichen. mit der Variante einer dhnlich leistungsfahigen Strecke mit Standardoberlei-
tung ohne AT-System und zusitzlichem Unterwerk, Bahnstromleitung bzw. Umrichterwerk).
Zur Minimierung der EMF-Immissionen am MMO 6-2-7 an der Strecke 1553 wird die Installation
eines RL-Seiles bahnrechts abstandsoptimiert auf der Trassenseite des maf3geblichen MMOs
6-2-7 {iber mind. eine komplette Nachspannlange von Abspannmast zu Abspannmast empfoh-
len.

Unterschriften

gepriift: 7 erstellt:

.................................

Markus HoMI
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Anhang 1: Ubersicht (iber alle maRgeblichen Immissionsorte und maRgeblichen Minimierungsorte im PFA 6 Los 2
der Elektrifizierung Oldenburg - Wilhelmshaven

Ifd. Nr. | Strecke | PFA | Strecke | Beschrei- Ab-- | Nutzungs- | Kategorisierung | Kategorisierung | Bemerkung ™)
n-km. bung stand | art gem. gemal
[m]™ 26. BImSchV 26. BImSchvVvwV
Aufent- | LAI malRgeblicher
halt §I1.3. | Minimierungsort
nicht nur | 1 imEB |imBA™
voriiber- )
gehend
6-2-1 1552 6 0,11 - GSM-R; > 8,5 | Arbeiten - - - - n. r.: DB Arbeitsstatte, nur
Los | 0,155 Links Wartungsarbeitsplatz nicht
2 regelmalig und tber
langere Zeit
6-2-2 1552 6 2,72 - Grundsticke | >60 | Wohnen X X
Los | 2,795 mit Wohn-
2 hausern,
rechts
6-2-3 1552 6 3,05 - Grundstiicke | > 60 | Wohnen, X X
Los | 3,16 mit Gehoft, Arbeiten
2 rechts
6-2-4 1552 6 4,3 - Wald, Weide, | >14 | - - - - - n. r.: kein Ort zum nicht nur
Los | 4,38 links voriibergehenden Aufenthalt
2
6-2-4a 1552 6 4,372 Hof, links >100 | Wohnen, X - - - n. r.: Abstand > 100 m
Los Arbeiten
2
6-2-5 1552 6 9,815 - | Gebaude, >19 | Arbeiten X X DB Arbeitsstatte
Los | 9,831 links
2
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Ifd. Nr. | Strecke | PFA | Strecke | Beschrei- Ab-- | Nutzungs- | Kategorisierung Kategorisierung | Bemerkung ™
n-km. bung stand | art gem. gemal
[m]™ 26. BImSchV 26. BImSchvVVvwV
Aufent- | LAI malRgeblicher
halt §I1.3. | Minimierungsort
nicht nur | 1 imEB | im BA™
voriiber- o
gehend )
6-2-6 1553 6 |0,07- | Gebaude, >30 | Arbeiten - - - - n. r.: ATS Olweiche; DB
Los | 0,085 | rechts Wartungsarbeitsplatz nicht
2 regelmalig und tber lan-
gere Zeit (mehrere Stunden)
6-2-7 1553 6 0,167 - | Erholung, >24 | Erholung X - X - Hundeschule mit
Los | 0,22 rechts Trainingsplatz; Gebaude
2 (Abstand 42 m - 58 m)
(Vereinsheim) ist
maligeblicher Minimierungs-
ort in Bezug auf die OLA;
Abstand zum Feederkabel >
100 m und daher Feeder-
kabel nicht zu minimieren
6-2-8 1553 6 0,1 - Golfplatz, >6 Erholung - - - - Golfplatz; n. r. kein Ort zum
Los | 0,4 links nicht nur voriibergehenden
2 Aufenthalt

*1) EB: innerhalb des Einwirkungsbereichs der Niederfrequenzanlage (OLA)

*2) im BA: innerhalb des Bewertungsabstands der Niederfrequenzanlage (OLA)
*3) LAI §l1.3.1: maRgeblicher Immissionsort gemafk LAI §l1.3.1
*4) Abstand [m] von Gleismitte des elektrifizierten Gleises
*5) n. r.: nicht relevant
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Anhang 2: Dokumentation zur Kategorisierung der Orte in Anhang 1 anhand von
Kartenausschnitten der Planunterlagen

Lfd. Nr. 6-2-1 in Anhang 1:

Grundstiick mit DB Gebaude bei Strecken-km 0,11 bis 0,155; Strecke 1552
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Lfd. Nr. 6-2-2 in Anhang 1:

Wohngrundstiicke bei Strecken-km 2,72 - 2,795; rechts
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Lfd. Nr. 6-2-3 in Anhang 1:

Hof bei Strecken-km 3,05 - 3,16; rechts <
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Lfd. Nr. 6-2-4 und 6-2-4a in Anhang 1:

Wald, Weide (Ifd. Nr. 6-2-4) und Hof (Ifd. Nr. 6-2-4a) bei km ca. 4,3
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Lfd. Nr. 6-2-5 in Anhang 1:

DB-Arbeitsstatte in Strecken-km 9,815 - 9,831; links
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Lfd. Nr. 6-2-6 in Anhang 1:

ATS Olweiche in Strecken-km 0,07 - 0,085 (Strecke 1553)
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Lfd. Nr. 6-2-7 in Anhang 1:

Vereinsheim des Hundevereins in Strecken-km 0,167 - 0,22 (Strecke 1553)

Lfd. Nr. 6-2-8 in Anhang 1:

Golfplatz bei Strecken-km 0,1 - 0,4; Strecke 1553
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Lfd. Nr. 6-2-8, Fortsetzung in Anhang 1:

Golfplatz bei Strecken-km 0,1 - 0,4; Strecke 1553
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