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Der Streckenabschnitt
zwischen Rastede und
Varel ist seit 2012
durchgehend zweigleisig
ausgebaut.

Erneuerung und zweigleisiger Ausbau der
Strecke Oldenburg-Wilhelmshaven

Mit dem Ausbau der bestehenden
Bahnstrecke zwischen Oldenburg und
Wilhelmshaven soll eine leistungs-
fahige Anbindung des Containerhafens
JadeWeserPort an das nationale und
europdische Schienennetz geschaffen
werden. Der im September 2012 in
Betrieb genommene Tiefwasserhafen
kann von den weltgréfSten Container-
schiffen angelaufen werden. Fiir die
Zukunft wird deshalb fiir die Strecke
Oldenburg-Wilhelmshaven ein deut-
lich héheres Giiterzugaufkommen
prognostiziert. Der durchgehend
zweigleisige Ausbau sowie die Erneu-
erung der Strecke Oldenburg-Sande-
Wilhelmshaven/Containerhafen sollen
sicherstellen, dass die Eisenbahninfra-
struktur auch kiinftigen Anforderungen
gerecht wird.

Auf der Basis von Verkehrsgutachten
zur Schienenhinterlandanbindung so-
wie Festlegungen im Bundesverkehrs-
wegeplan wurde ein mehrstufiger
Ausbauplan fiir die Strecke Oldenburg-
Wilhelmshaven entwickelt. Im Rahmen
der Ausbaustufen I und II wurden vor
allem die Langsamfahrstellen auf der
Strecke beseitigt und der JadeWeser-
Port an die Strecke angebunden.

Dariiber hinaus sieht die Ausbaustufe
I1T auch die Elektrifizierung der
Strecken Oldenburg-Wilhelmshaven

und Sande-JadeWeserPort vor. Weitere
MaRnahmen sind die Errichtung von
Schallschutzanlagen und die Erneuerung
von Signal- und Gleisanlagen. Zur Er-
hohung der zulassigen Achslast (Rad-
satzlasten) sowie der Geschwindigkeit
auf 120 Kilometer pro Stunde wird

der Schienenuntergrund umfangreich
ertiichtigt.

Die zum Teil sehr aufwendigen Mal-
nahmen zur Verbesserung des Unter-
grundes, vor allem in den nérdlichen
Streckenabschnitten in allen Baustu-
fen, bilden dabei den umfangreichsten
Teil des Gesamtprojekts.

Die Ausbaustufen in der Ubersicht:

Ausbaustufe I (seit 2003 in Betrieb):
I Beseitigung von Langsamfahrstellen

Ausbaustufe II:

I WeiRer Floh-Olweiche (seit 2011
in Betrieb): Einrichtung Kreuzungs-
bahnhof Accum, Aufriistung des
Industriestammgleises mit Einbau
neuer Leit- und Sicherungstechnik
(LST), Einflihrung des Regelzugbe-
triebes (bisher nur Rangierbetrieb),
SchallschutzmaBnahmen Accum

I Sande-Nord-WeiRer Floh: Neubau
2. Gleis, SchallschutzmaRnahmen
(Fertigstellung 2016)

I Bahnverlegung Sande: Neubau eines
zweigleisigen Streckenabschnitts 6st-
lich der Ortschaft Sande und Riickbau
des bisherigen eingleisigen Strecken-
abschnittes sowie der Bahniiberginge
im Ort, SchallschutzmaRBnahmen

Ausbaustufe IIla

(2014 fertiggestellt):

I durchgehend zweigleisiger Ausbau
zwischen Rastede und Varel

I Untergrundverbesserung zwischen
Rastede und Varel

I Ertiichtigung der bereits vorhan-
denen zweigleisigen Abschnitte

I SchallschutzmalRnahmen in Rastede,
Jaderberg und Varel

Ausbaustufe IIIb:

I Elektrifizierung der gesamten
Ausbaustrecke

I Streckenertiichtigung und Unter-
grundverbesserung Oldenburg-
Rastede und Varel-Sande

I SchallschutzmaRnahmen in den
Planfeststellungsabschnitten 1, 4,
5und 6

I Anhebung der Streckengeschwindig-
keit von 100 auf 120 km/h

I Erh6hung der zulassigen Radsatzlast
von 22,5 auf 23,5 Tonnen

I Neubau Elektronisches Stellwerk
(ESTW) im Bahnhof Sande

I Einrichtung Kreuzungsbahnhof
Olweiche
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Planfeststellungsabschnitt 4: Varel-Sande

Der rund 10,6 Kilometer lange Plan-
feststellungsabschnitt 4 (PFA 4) der
Ausbaustrecke (ABS) Oldenburg-Wil-
helmshaven befindet sich im Landkreis
Friesland im Bereich der Stadt Varel
und den Gemeinden Bockhorn, Zetel
und Sande. Der PFA 4 beginnt nord-
westlich von Varel-Dangastermoor,
durchquert in der Gemeinde Bockhorn
die Ortslage Ellenserdammersiel und
verlauft weiter Richtung Norden bis in
den nordlichen Bereich des Bahnhofs
Sande. Dort schlief3t er an den Beginn
der Bahnverlegung Sande (Strecke
1540 Sande-Esens) und an den PFA 5
(Strecke 1522 Sande-Wilhelmshaven
Hauptbahnhof) an.

Die bestehende zweigleisige Strecke
Oldenburg-Wilhelmshaven (Strecke
1522) ist in diesem Streckenabschnitt
flir eine Hochstgeschwindigkeit von
100 Kilometer pro Stunde ausgelegt
und nicht elektrifiziert. Sie verlauft ge-
nerell auf den ersten rund 3,3 Kilo-
metern in enger Parallellage zur Bun-
desautobahn A29 und durchquert an-
schlieRend die lTandwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen des Marschlandes. Im
Bahnhof Sande sind 6stlich der Bahn-
strecke Rangier- und Absteligleise vor-
handen. Der gesamte Streckenabschnitt
liegt nur leicht erh6ht liber Gelandeni-
veau, welches wiederum nur ein bis
zwei Meter liber Meereshéhe liegt.

Im Rahmen des Ausbaus sind im PFA 4
bauliche Anpassungen vorgesehen, da-
mit der Abschnitt den kiinftigen Ver-
kehrsanforderungen gerecht wird. Zu
den zentralen MaRnahmen zdhlen die
Elektrifizierung sowie die Ertlichtigung
der vorhandenen zweigleisigen Strecke
(Untergrund, Unterbau, Oberbau, B6-
schungen, Entwasserung usw.). Zusatz-
lich sind Anpassungen an vier betroffe-
nen Bahniibergangen, den vorhande-
nen Durchlassen sowie an den vorhan-
denen Eisenbahniiberfiihrungen
geplant. Dartiber hinaus umfasst der
PFA 4 umfangreiche Spurplananderun-
gen im Bereich der Rangier- und Ab-
stellanlagen des Bahnhofs Sande.

BU Kronsburg

Die stillgelegte Bahnsteighbriicke und das Wartehdauschen wurden im September 2019 zuriickgebaut. Der Mittelbahnsteig wird im weiteren Verlauf der
BaumaRnahme zuriickgebaut.
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Zwei nicht 6ffentliche Bahnlibergange  folgte im Friihjahr 2017. Abgeschlos- nahmen im PFA 4 beendet werden.
werden aufgehoben. sen werden die BaumalRnahmen im Weitere Informationen zur ,,Bahnver-
Marz 2020 auf der freien Strecke und legung Sande“ sind der dazugehorigen

Das Planfeststellungsverfahren wurde  im Dezember 2021 im Bahnhof Sande.  Broschiire zu entnehmen.
im Sommer 2016 mit dem Planfeststel-
lungsbeschluss des Eisenbahn-Bundes- Im Nordkopf des Bahnhofs beginnt zu-

amtes abgeschlossen. Die vorbereiten-  dem die Strecke Sande-Esens, die aus TiefbaumaRnahmen
den Arbeiten zur Einrichtung der Bau-  der Ortslage Sande herausgelegt wer-

stellen starteten im Herbst 2016, der den soll. Das Vorhaben ,,Bahnverlegung Im PFA 4 sind aufgrund der ungiinstigen
Baubeginn fiir die Streckenertiichtigung Sande® soll zeitgleich mit den BaumaR- bodenmechanischen und bodendyna-
mischen Eigenschaften erhebliche

verfahren zum Einsatz:

Fahrwegtiefgriindung

Im Bereich
Varel-Ellenserdammersiel
ist ein Teil der Strecke be-

reits fertiggestellt.

Die eigentliche Oberlei-
tung wird nach Abschluss
aller Arbeiten montiert.

Untergrund stabilisiert.

MaRnahmen zur tiefgriindigen und
dauerhaften Untergrundverbesserung
notwendig. Die Instabilitat des Bau-
grundes bzw. der Boéden ist im einge-
deichten Marschland naturgemal weit
verbreitet. Die Weichschichten beste-
hen aus den Sedimenten historischer
Uberflutungen (Kleibéden) oder orga-
nischem Material wie zum Beispiel
Torf. Zur Stabilisierung des Untergrun-
des kommen daher verschiedene Bau-

Bei sehr machtigen Weichschichten
erfolgt die Stabilisierung des Unter-
grundes mit einer Fahrwegtiefgriin-
dung. Dabei dient eine Stahlbeton-
platte auf Pfahlen als stabiler Unter-
grund fiur das Schotterbett und die
Gleise. Mit diesem Verfahren wurde
im Bereich der Ortslage Bockhorn-
Ellenserdammersiel nérdlich des Bahn-
Gbergangs SielstraRe auf einem 180
Meter langen Streckenabschnitt der



Im ersten Schritt wurden dazu rund
100 Pfahle mit einer Lange von liber
25 Metern in den Untergrund einge-
fihrt. AnschlieBend erfolgten die
Betonarbeiten fir die rund 0,7 Meter
machtige und 10,6 Meter breite Stahl-
betonplatte. Diese wurde in fiinf recht-
eckige Blécke mit Langen von je

36 Metern unterteilt.

Fras-Misch-Injektion (FMI)

Das FMI-Verfahren ist eine moderne
Technologie zur Bodenverfestigung
und damit Stabilisierung des Unter-
grundes sowohl in Dammbereichen als
auch an Moorstellen. Die Frase fahrt
mit einem bis zu neun Meter langen
Schwert mit einer umlaufenden Kette
in den Untergrund ein und vermischt
dabei den Boden mit einer Zementsus-
pension. Das Ergebnis ist ein homo-
gener, wasserundurchlassiger und frost-
sicherer Erdbeton-Kérper. Abhangig von
der erforderlichen Tiefe des FMI-Kor-
pers wird der Untergrund schrittweise
durch das Frasen von 0,5 bis 1 Meter
breiten Streifen stabilisiert. Im PFA 4
wird dieses Verfahren in mehreren
Teilabschnitten auf einer Gesamtlange
von rund 7.700 Metern je Gleis und bis
maximal neun Meter Tiefe eingesetzt.
Davon betroffen sind auch die durchge-
henden Hauptgleise im Bahnhof Sande.

Tragschichten

Auferhalb der vorgenannten Bereiche
mit tiefgriindiger Bodenertiichtigung
wird in den brigen Streckenabschnit-
ten mit einer Gesamtlange von rund
2.900 Metern eine verstarkte Planums-
schutzschicht (PSS) mit zwei Lagen Geo-
kunststoffgitter und einer Ubergangs-

Maschine fiir das
FMI-Verfahren.

schicht eingebaut. Diese Tragschichten
bestehen aus Kiessandgemischen mit
einer Machtigkeit von meist 80 Zenti-
metern.

Die PSS wurde auch auf die Stahlbeton-
platte der Fahrwegtiefgriindung und
dem FMI-Korper zur Gewahrleistung
der Frostsicherheit mit einer Héhe von
30 beziehungsweise 35 Zentimetern
aufgetragen.

Oberbau

Der vorhandene Oberbau (Schienen,
Schwellen, Schotter) wird vollstandig
erneuert. Der ausgebaute Schotter
wird abgetragen und auf einer Flache
an der SiidstraBe im siidlichen Gemein-
degebiet von Sande in einer mobilen
Schotterreinigungsanlage aufgearbei-
tet. Die Anlage wird bei Bedarf jeweils

nur montags bis freitags von 7 bis

18 Uhr in Betrieb sein. Ergdanzt durch
Neuschotter, wird der aufbereitete
Schotter in den neuen Gleisen und
Weichen wieder eingebaut. Die Be-
tonschwellen und Schienen bestehen
dagegen aus neuem Material.

Der Umbau des Oberbaus im Bahnhof
Sande umfasst die Gleis- und Weichen-
erneuerung im Bereich der durchge-
henden Hauptgleise und Veranderun-
gen im Bereich der Rangier- und Ab-
stellgleise, die im Endzustand jedoch
keine Auswirkungen auf den Personen-
zugverkehr und die derzeitigen Umstei-
gebeziehungen haben.

Bahnbéschungen und
Entwdsserungsanlagen

Zur Verbesserung der Standsicherheit
des Bahnkorpers ist eine durchgehende
Neigung der Bahnbdschung im Ver-
haltnis von 1:2 vorgesehen, sodass der
Bahnkorper im Vergleich zum heutigen
Zustand in einigen Bereichen etwas
verbreitert wird. Am Rande des Bahn-
kérpers wird in der Regel aufgrund

der sehr flachen Gelandesituation ein
offener Bahnseitengraben oder eine
Tiefenentwasserung erstellt, die an die
vorhandenen Entwdasserungsanlagen
angeschlossen werden. Die Tiefenent-
wasserung ist eine geschlossene un-
terirdische Entwasserungsanlage aus
Sickerrohrleitungen. Das anfallende
Niederschlagswasser wird in die vor-
handenen Vorfluten eingeleitet, das
Entwdsserungssystem wird im PFA 4
daher nicht grundsatzlich verandert.

Fras-Misch-Injektions-Verfahren (FMI)

Schotterhalterung

Bearbeitungs-

Frasbaum (verschiebbar)

~

Frasplanum

reihenfolge

917 :11)8 1012

FMI-Frisstreifen 6

Tiefen von 2-9 m

Das FMI-Verfahren ist eine neue Technologie zur Bodenverfestigung.



Die vorhandene Eisenbahnbriicke iiber das Ellenserdammer Tief entsprach nicht den Streckenanforderungen und wurde durch ein neues, auf Bohrpfahlen
tiefgegriindetes Bauwerk an gleicher Stelle ersetzt. Links: Die Stahlbriicke von 1907. Rechts: Die neue Briicke in Betrieb.

Baustelleneinrichtungsflichen

und Bereitstellungsflachen fiir
Bodenmassen

Mehrere Baustelleneinrichtungsflachen
sind entlang der Bahnstrecke mit mog-
lichst direktem Anschluss an befestigte
StraBen und Wege vorgesehen. Dort
werden Baumaterial und Gerate gela-
gert. Dazu gehéren auch mobile Zement-
silos und andere Anlagen fiir das Fras-
Misch-Injektionsverfahren.

Als einzige Bereitstellungsflache fur
Schotter-, Aushub- und Abbruchmate-
rial wurde ein circa elf Hektar groRRes
Areal nordlich der SudstralRe an der
LandesstralRe 815 ,,Oldenburger Damm®
hergerichtet. Dort werden vor allem -
neben der bereits erwdhnten mobilen
Schotteraufbereitungsanlage - alle
Aushubmassen zu einzelnen, maximal
4,5 Meter hohen Haufwerken aufge-
schittet, beprobt und danach entweder
wieder verwertet oder auf Deponien
fachgerecht entsorgt.

Alle Flachen werden nach dem Ende
der BaumalRnahmen rekultiviert und
der urspriinglichen, meist landwirt-
schaftlichen Nutzung libergeben.

Bauzeitliches Umfahrungsgleis
Ellenserdammersiel

In der Ortslage Ellenserdammersiel
wurde unmittelbar nérdlich des Bahn-
Uibergangs SielstralRe auf der bahnrech-
ten Ostseite ein bauzeitliches Umfah-
rungsgleis eingerichtet. Dadurch konnte
die geplante Fahrwegtiefgriindung unter
den beiden Streckengleisen unabhangig
vom Zugbetrieb und damit deutlich ein-
facher und schneller hergestellt werden.

Dies reduzierte die Belastung fiir die
Anwohner.

Ingenieurbauwerke
Eisenbahniiberfiihrungen (EU)

EU Steinhauser Tief und

EU Hiddelser Tief

Die beiden einfeldrigen Bauwerke
bleiben erhalten und werden lediglich
an die neuen Anforderungen angepasst
(Schotterfange, Bahnerdung, vorge-
setztes Bauwerk fuir Larmschutzwand
bahnrechts auf EU Hiddelser Tief).

EU Ellenserdammer Tief

Die vorhandene einfeldrige Uberfiihrung
aus zwei getrennten Stahliiberbauten
entsprach nicht den kiinftigen Strecken-
anforderungen und wurde durch ein
neues, auf Bohrpfahlen tiefgegriinde-
tes Bauwerk an gleicher Stelle ersetzt.
Auch das neue Bauwerk besteht aus
einem zweiteiligen Stahliiberbau mit
jeweils einem Gleis. Damit verbunden
ist eine groRere lichte Weite der neuen
Eisenbahniiberfiihrung (circa 28,1 Me-
ter statt seinerzeit circa 23,5 Meter).

Durchlasse fiir Gewasser

Zwei Gewolbedurchlasse fur Graben,
welche die Bahnstrecke queren, wur-
den neu hergestellt, da sie den neuen
Streckenanforderungen nicht mehr ge-
nigten (bei Streckenkilometer 40,85
und 45,16). Als neue Durchlasse wur-
den Stahlrohre mit einem Meter Durch-
messer eingebaut.

StraBeniiberfiihrungen (SU)

SU Tangermoorweg, SU Deichweg,
SU Sielweg

Im Rahmen der Streckenelektrifizierung
werden nur die vorhandenen Schutz-
malnahmen fiir die Oberleitungsan-
lagen an den jeweils dreifeldrigen Bau-
werken, die die A29 und die Bahn-
strecke (iberspannen, an die aktuellen
Richtlinien angepasst.

FuRBgingeriiberfiihrung (FU)/
-unterfiihrung (FU)

FU Bahnsteigbriicke/Mittelbahnsteig
Im Rahmen des Ausbaus der Bahnhofs-
anlage wurden die FU Bahnsteigbriicke
und das Wartehduschen auf dem still-
gelegten Mittelbahnsteig im Septem-
ber 2019 zurlickgebaut. Die Durch-
fahrtshéhe des Bauwerks betrug rund
4,9 Meter Uber Schienenoberkante, flr
die Elektrifizierung der Strecke ist je-
doch eine Durchfahrtshéhe von 5,7
Metern erforderlich. Der seit 20 Jahren
nicht mehr genutzte Mittelbahnsteig
zwischen den Gleisen 4 und 5 wird im
weiteren Verlauf der BaumaRnahmen
zurilickgebaut. Das angrenzende Bahn-
steigdach auf dem Hausbahnsteig bleibt
erhalten. Nach dem Riickbau des Mit-
telbahnsteigs sind keine neuen Einbau-
ten auf dieser Flache vorgesehen. Da-
durch wird sichergestellt, dass bei ei-
nem signifikanten Anstieg des Zugan-
gebots im Personenverkehr jederzeit
die Moglichkeit fiir den Aufbau eines
neuen Mittelbahnsteigs besteht.

Das ist jedoch nicht Bestandteil dieses
Ausbauprojektes.



(Vorher/nachher) Der Bahniibergang SielstraRe in Ellenserdammersiel wurde erneuert sowie die Sicherungsanlage angepasst.

FU DeichstraBBe

Die neue FU DeichstraRe fiir den Ful3-
ganger- und Radverkehr wird im Auftrag
der Gemeinde Sande zeitgleich mit den
Ubrigen Umbaumalnahmen im Bahn-
hof Sande gebaut. Die FU wird als ge-
schlossenes Rahmenbauwerk mit einer
lichten Weite von 4,2 Metern und einer
lichten Durchgangshéhe von mindestens
2,55 Metern errichtet. Wahrend der
Bauzeit wird der Zugverkehr tiber ein
oOstlich vom Rahmenbauwerk errichte-
tes Umfahrungsgleis umgeleitet. Die
Rampen zur Unterfiihrung haben eine
Lange von rund 80 Metern und werden
barrierefrei ausgefiihrt. Die Rampen-
neigung betragt maximal 6 Prozent mit
Zwischenpodesten in Abstdanden von
maximal 6 Metern sowie Handlaufen.
Die FU erhalt zudem eine Beleuchtung
in Form von Aufbauleuchten auRerhalb
des Bauwerkes. Zustandig fir die Pla-
nung und Baudurchfiihrung der Strallen-
anlagen/-anschliisse, einschlieRlich der
Anschliisse an die Trogrampen ist die
Gemeinde Sande.

Bahniiberginge (BU)

Die Bahniibergange fur einen landwirt-
schaftlichen Privatweg nérdlich des
Ellenserdammer Tiefs und fiir den
Privatweg Kotteritzergroden wurden
aufgehoben und zuriickgebaut. Als
Ersatzweg fiir den landwirtschaftlichen

Bahniibergang wird derzeit westlich
der Bahntrasse ein vorhandener bahn-
paralleler Weg ausgebaut, sodass alle
Flachen westlich der Bahntrasse iiber
den BU Kronsburg erreicht werden
kénnen. Fiir den entfallenden BU Két-
teritzergroden wurde in Abstimmung
mit dem Wegeeigentiimer kein Ersatz-
wegebau erforderlich. Der oben bereits
erwihnte BU Deichstrae im Nordkopf
des Bahnhofs Sande wurde ebenfalls
aufgehoben.

Die verbleibenden vier Bahnilibergange
im PFA 4 wurden an den neuen Aus-
bauzustand und an die neue Leit- und
Sicherungstechnik angepasst. Zudem
waren ortsabhangig jeweils weitere
MaRnahmen vorgesehen:

BU SielstraBe

Die SielstraRe in der Ortslage Ellenser-
dammersiel wurde im Bereich des
Bahniibergangs erneuert und auf eine
durchgingige Breite von mindestens
5,75 Metern befestigt. Die Gleise lie-
gen hier aufgrund der Kurvenlage der
Bahnstrecke etwas liberhoht, das
heilt, die Schienenoberkanten liegen
nicht auf einer Ebene. Zudem wurden
Gleislage und -h6he mit dem Ausbau
der Bahnstrecke etwas verandert. Da-
her wurde die Fahrbahnoberflache der
Sielstralle vor und hinter dem Bahniiber-
gang entsprechend der neuen Gleislage
angehoben. Die Anschlussbereiche an

den Bestand wurden so ausgerundet,
dass fir den StraBenverkehr ein kom-
fortables und erschiitterungsarmes
Uberfahren der Gleisanlage erméglicht
wird. Die vorhandene Sicherungsan-
lage mit Lichtzeichen und Halbschran-
ken wurde entsprechend dem geplan-
ten Fahrbahnausbau angepasst.

BU Kronsburg

Der BU Kronsburg befindet sich
auBerorts in der Gemeinde Bockhorn
in unmittelbarer Nahe des gleichnami-
gen Hofes im Zuge eines nicht-6ffentli-
chen Weges. Die Zuwegung zum Bahn-
lbergang, die vom Realverbandsweg
»91“ aus erfolgt, und der unmittelbare
Bahniibergangsbereich wurden asphal-
tiert und aufgeweitet, um das Begeg-
nen von landwirtschaftlichen Fahrzeu-
gen zu ermoglichen. Die Bahniiber-
gangszufahrt wurde auf eine Breite von
5,5 Meter ausgebaut und entsprechend
der neuen Gleislage angehoben. Ver-
schlieBbare Tore sollen die unberech-
tigte Nutzung des Bahniibergangs ver-
hindern. Die vorhandene Sicherungsan-
lage mit Lichtzeichen und Halbschran-
ken wird entsprechend dem geplanten
Fahrbahnausbau angepasst. Der Real-
verbandsweg ,,91“ zur nérdlich verlau-
fenden Stralle Idagroden wird derzeit
ebenfalls auf einer Lange von rund

545 Metern auf drei Meter Breite aus-
gebaut (Kronenbreite 5,5 Meter).



BU Idagroden

Auch die Stralle Idagroden in der Ge-
meinde Zetel wurde im Bereich des au-
Rerortlichen Bahniibergangs auf das
erforderliche Mindestmald von 5,5 Me-
tern verbreitert. Die StraRe wurde vor
und hinter dem Bahniibergang entspre-
chend der neuen Gleislage angehoben.
Anschlussbereiche an den Bestand wur-
den ausgerundet. Die neue Sicherungs-
anlage umfasst eine Lichtzeichenan-
lage und Halbschranken.

BU SiidstraRe

Die Héhenlage und die Stralenbreite
des bestehenden BU SiidstraRe in der
Gemeinde Sande wurden nicht veran-
dert. Lediglich die StraRenbefestigung
wurde an die neue Gleiseindeckung im
Bahniibergang angepasst und die vor-
handene Sicherungsanlage mit Licht-
zeichen und Halbschranken wurde er-
neuert.

Der nordostlich in die Siidstralle ein-
miindende Privatweg Salzengroden
wurde aullerhalb der 25 Meter-Raum-
strecke verlegt. Somit wird vermieden,
dass Fahrzeuge, die von der Siidstrale
links in den Weg abbiegen wollen, den
Bahniibergang blockieren und nicht zii-
gig rdumen kdénnen.

BU DeichstraBe

Der BU DeichstraRe liegt im nérdlichen
Bereich des Bahnhofs Sande. Der Kraft-
fahrzeugverkehr wird bereits seit 2016
Uiber eine StralBenbriicke, die von der
Gemeinde Sande gebaut wurde, Giber
die Gleisanlagen gefiihrt. Der BU ist
derzeit nur noch fiir Fuganger und
Radfahrer nutzbar, fir die nun eine se-
parate Unterfiihrung gebaut wird. Der
BU muss bis zu seiner endgiiltigen Auf-
hebung wegen der unterschiedlichen
Zwischenzustande der Gleisanlagen
mehrmals umgebaut werden. Nach

der Aufhebung des Bahniibergangs
wird auch die Deichstralle selbst an der
westlichen Einbindung in die Bahnhof-
strale in Zusammenarbeit mit der Ge-
meinde Sande neugestaltet. Der alte
Bahniibergang wird mit allen Anlagen-
teilen zurlickgebaut.

Bauzeitliche Bahniibergangs-
sperrungen und Baustellenverkehr

In Ellenserdammersiel wurde der

BU SielstraRe fiir die Bauzeit um

etwa 80 Meter nach Siiden verschoben,
um - unabhangig von den Baumalnah-
men - den Durchgangsverkehr fiir
Kraftfahrzeuge, Fuganger und Radfah-
rer jederzeit zu ermdglichen. Dieser
bauzeitliche Bahniibergang wurde
durch eine neue Stralle angebunden
und die Anlagen nach Fertigstellung
der Bauarbeiten wieder zurlickgebaut.

Im Bereich der BU Kronsburg und
Idagroden wurde die Gleislage etwas
angehoben. Da die beiden Gleise nur
nacheinander und nicht gleichzeitig er-
neuert werden konnten, verhinderte
der bauzeitliche Héhenunterschied
zwischen den beiden Gleisen ein Uber-
fahren fiir Kraftfahrzeuge. Fir diesen
Zeitraum wurden weitrdumige Umfah-
rungen {iber die BU SielstraRe und Siid-
stralRe eingerichtet. Fiir den landwirt-
schaftlichen Verkehr war zudem die
Méglichkeit gegeben, bauzeitlich den
Bahniibergang im Zuge des landwirt-
schaftlichen Privatwegs nordlich des
Ellenserdammer Tiefs zu nutzen, bevor
dieser im Endzustand aufgehoben
wurde. Weiterhin konnte der landwirt-
schaftliche Verkehr die BaustraRe auf
der bahnlinken Westseite siidlich der
Stralle Idagroden nutzen.

Wihrend der Umbauarbeiten am BU
StidstraRe war kein bauzeitlicher H6-
henunterschied zwischen den Gleisen
zu Gberwinden, sodass der Bahniiber-

gang abgesehen von kurzzeitigen
Sperrungen durchgehend passierbar
blieb.

Generell konnte im gesamten Strecken-
abschnitt eine bauzeitliche Beeintrach-
tigung des 6ffentlichen StralRenver-
kehrs nicht vermieden werden. Stoff-
transporte in und aus dem Baufeld er-
folgten nach Méglichkeit vom Gleis
aus. Die Andienung der Baustelle mit-
tels StralRen-, Bau- und Spezialfahrzeu-
gen erfolgte iber vorhandene StraRen
und Wege sowie liber bahnparallele
BaustralRen. Durch dieses Baustrallen-
konzept mit bahnparallelen Wegen
konnten Stérungen des normalen Zug-
betriebes wahrend der Bauarbeiten
moglichst gering gehalten werden. Die
Baustrallen wurden bzw. werden nach
Abschluss der Arbeiten wieder zuriick-
gebaut und Schaden an vorhandenen
Strallen und Wegen, die durch Baufahr-
zeuge verursacht wurden, beseitigt.

Trotz der umfangreichen Arbeiten ist
durchgingig jeweils ein Streckengleis
wahrend der Bauzeit flir den Personen-
und Gliterzugverkehr in Betrieb. Eine
vollstandige Sperrung der Bahnstrecke
zwischen Varel und Sande ist nur kurz-
zeitig an den Wochenenden jeweils von
Samstagmorgen bis Montagmorgen er-
forderlich. Der Personentransport er-
folgt dann Gber Schienenersatzverkehr.
Flr Giterziige werden wahrend der
Wochenendsperrpausen mehrstiindige
Fahrmoglichkeiten eingerichtet. Auch
beim Umbau des Bahnhofs Sande hat
die weitestgehende Aufrechterhaltung
des Zugverkehrs hochste Prioritat.

Uberleitverbindung ,Schwarzer Rabe“: Diese Weichen ermdglichen den bauzeitlichen Gleiswechsel
fiir Personen- und Giiterziige.



Strecke 1540

Ems. 1 \
nm \L

Richtung Esens

ST P NSREREEY || G S e PEm P PSPPSR e 1

D ’
Y
, X
l s\\'&"e‘\e
ande | o F
\ - i | -
K294] \\ I g 46,0
Lo
\ i
R
W 7" )
|1 /&
W
I &

10

Strecke 1522

Richtung Oldenburg

Bahnhof Sande & \b

(X\2

.0 /*ﬁiensiel
-

BU Wilhelmshavener StraRe
\ JadeWeser
Airport
&
K7
&
K
é$

Planfeststellungsabschnitt 5:
Sande-Wilhelmshaven

Der rund 6,6 Kilometer lange Planfest-
stellungsabschnitt 5 (PFA 5) der Aus-
baustrecke (ABS) Oldenburg-Wilhelms-
haven befindet sich im Bereich des
Landkreises Friesland, Gemeinde
Sande, und im Bereich der kreisfreien
Stadt Wilhelmshaven. Der PFA 5 be-
ginnt nordlich des Bahnhofs Sande,
verlauft durch Mariensiel und fiihrt
weiter in Richtung Osten bis in den
Hauptbahnhof Wilhelmshaven.

Die bestehende zweigleisige Strecke
Oldenburg-Wilhelmshaven (Strecke
1522) ist in diesem Streckenabschnitt
fir eine Hochstgeschwindigkeit von
100 Kilometern pro Stunde ausgelegt
und nicht elektrifiziert. Sie verlauft

bis zur Querung des Marientiefs gelan-
degleich beziehungsweise in leichter
Dammlage. Der weitere Verlauf bis zur
Querung des Ems-Jade-Kanals erfolgt
in Dammlage. Hinter der Rollklapp-
briicke verlauft der 6stliche Bahnkérper
geldandegleich, wahrend der westliche
fir rund zwei Kilometer eine leichte
Dammlage aufweist. Bis zum Bahnhof
Wilhelmshaven verlauft die Strecke
dann auf Geldandeniveau.

Der Hauptbahnhof Wilhelmshaven bil-
det als Kopfbahnhof den Endpunkt der
Strecke und wird nur vom Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) bedient. Im
Bahnhof befindet sich zwischen den
Gleisen 1 und 2 sowie den Gleisen 3
und 4 jeweils ein Mittelbahnsteig.

Im Rahmen des Ausbaus sind im PFA5
bauliche Anpassungen vorgesehen,
damit der Abschnitt den kiinftigen
Verkehrsanforderungen gerecht wird.
Zentrale MaRRnahme ist die Elektrifizie-
rung der vorhandenen zweigleisigen
Strecke. Zusatzlich sind Anpassungen
an den vorhandenen Eisenbahniiber-
fiihrungen (EU), den StraReniiber-
fithrungen (SU) und fiinf betroffenen
Bahniibergingen (BU) geplant. Ein BU
wird erneuert.

Im August 2017 wurde der Planfest-
stellungsbeschluss fiir den Abschnitt
Sande-Wilhelmshaven vom Eisenbahn-
Bundesamt erteilt. Die vorbereitenden
Arbeiten begannen im 1. Quartal 2019
mit der Einrichtung der Baustelle. Der
Abschluss der Arbeiten ist fiir 2021 ge-
plant.
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Ingenieurbauwerke
Eisenbahniiberfiihrungen (EU)

Die Eisenbahniiberfiihrungen werden
im Zuge der geplanten BaumalRinahme
baulich nicht verandert. Aufgrund

der Elektrifizierung der Strecke miissen
die jeweils seitlichen Geldnder, die der
Absturzsicherung dienen, erdungstech-
nisch an die Schiene angeschlossen
werden.

EU Ems-Jade-Kanal

Fiir die beiden eingleisigen, denkmal-
geschiitzten Klappbriicken EU Ems-
Jade-Kanal wurde fiir die Installation
der Oberleitung eine Lésung gefunden,
die ohne baulichen Eingriff in die be-
stehenden Bauwerke auskommt. Die
Planung erfolgte in enger Abstimmung
mit der Denkmalbehoérde der Stadt Wil-
helmshaven und dem Niedersdchsischen
Landesamt fliir Denkmalpflege. Samt-
liche Anlagen der Oberleitung werden
auBerhalb rechts und links neben den
Klappbriicken errichtet.

o~
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Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven

Streckenkilometer
NeubaumaRnahmen

Umbau / Ertiichtigung / Anpassung
[ Bereits umgesetzte MaRnahmen
I Baustelleneinrichtungsflichen / Zuwege

StraBeniiberfiihrung (SU),
FuBgingeriiberfithrung (FU)

Aufgrund der geplanten Streckenelek-
trifizierung werden die notwendigen
Schutzmalnahmen an den Briicken-
bauwerken entsprechend den aktuel-
len DB-Richtlinien und technischen
Normen nachgeriistet. An den Bauwer-
ken ist die Herstellung eines Beriih-
rungsschutzes geplant. Dies ist erfor-
derlich, damit keine unbeabsichtigte
Beriihrung der Oberleitung von der
Briicke aus erfolgen kann. Die Briicken-
bauwerke werden an die Bahnerdung
angeschlossen. Eine Befestigung der
Oberleitung an den Bauwerken ist nicht
vorgesehen.

FU Bant

Das Bauwerk verfiigt mit einer lichten
Hohe von rund 4,9 Metern (iber Schie-
nenoberkante nicht lber die fir die
Elektrifizierung erforderliche Hoéhe.
Das Bauwerk wird angehoben, um die
geforderte lichte Hohe von 5,7 Metern
zu erreichen. In Summe ergibt sich
daraus eine Anhebung der Briicke um
1,1 Meter. Ferner muss das Bauwerk
mit den Stlitzen um circa ein bis zwei
Meter seitlich versetzt werden. Da die
FuRgangeriiberfiihrung die Belastun-
gen aus dem neuen Beriihrungsschutz
nicht aufnehmen kann, wird unter der
angehobenen FuBgangeriiberflihrung
ein separates Bauwerk errichtet.
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PFA = Planfeststellungsabschnitt
EU = Eisenbahniiberfiihrung

SU = StraReniiberfiihrung

FU = FuRgingeriiberfiihrung

BU = Bahniibergang

ESTW-A = Elektronisches Stellwerk
AuBenstelle

Bahniiberginge (BU)

Im PFA 5 befinden sich insgesamt sechs
Bahniibergange, die von den geplanten
BaumaRnahmen betroffen sind. Im We-
sentlichen wird lediglich die techni-
sche Sicherung der Bahniibergange an
die Technik des Elektronischen Stell-
werks (ESTW) angepasst. Die Fern-
Uberwachung der Bahniibergange wird
kiinftig an das neue ESTW-A Sande/
Wilhelmshaven (bertragen und durch
den Fahrdienstleiter in der Betriebs-
zentrale Hannover gesteuert. Die Ver-
kabelung im Bereich der Bahniibergan-
ge wird wegen der zukiinftigen Elektri-
fizierung erneuert. Diese Anpassungen
betreffen die Bahniibergange:

BU Wilhelmshavener StraRe (K312)
BU UmfangstraRe

BU Ebkeriege StraRe (K313)

BU Hessenser Weg

BU WerftstraRe

BU UmfangstraRe,

BU Ebkeriege StraRe (K313)

Bei beiden Bahniibergangen wird zu-
satzlich zu den oben genannten Anpas-
sungen eine Gefahrenraumfreimelde-
anlage (GFR-Anlage) nachgeriistet. Die-
se Radarsensoranlage liberwacht den
Sicherheitsraum des Bahniibergangs
und soll Kollisionen im Kreuzungsbe-
reich von Schiene und StraRe verhin-
dern.

Endpunkt der Aushaustrecke:
Wilhelmshaven Hauptbahnhof

BU LuisenstraRe

An diesem Bahniibergang wird die
Erstellung einer Bahniibergangssteue-
rungsanlage (BUSTRA) notwendig. Die-
se Anlagen werden eingesetzt, wenn
sich in unmittelbarer Nahe eines Bahn-
libergangs StralRenkreuzungen oder
-einmiindungen mit Ampelsteuerung
befinden. Die BUSTRA koordiniert die
Sicherheitstechniken von StralRe und
Schiene, sodass der StraRenverkehr
abflieRen kann und Riickstaus im Be-
reich des Bahniibergangs verhindert
werden. Im Bereich der BU Luisenstra-
Re muss die Lichtzeichenanlage in Ab-
hangigkeit zur Ampelanlage der Kreu-
zung MitscherlichstraRe/Bahnhofstralle
ausgebildet werden. Dazu sind kleinere
Anpassungen an der StralRenfiihrung
notig.
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Denkmalgeschiitzte Eisenbahniiberfiihrung Ems-Jade-Kanal

Das alte Relaisstellwerk am BU LuisenstraRe wird im Rahmen der Elektrifizierung
auBer Betrieb genommen.

Technische Ausriistung und Sicherheit

Fir die Aufnahme der neuen Stellwerks-
technik des ESTW-A Sande/Wilhelms-
haven ist der Bau eines Gebadudes
erforderlich. Der Standort des einge-
schossigen Gebaudes mit 18 Meter
Lange und 6 Meter Breite befindet sich
im Bereich der Gemeinde Sande. Den
Bauvorschriften der Kommune ent-
sprechend wurden Bauweise und
Gestaltung den ortstypischen Neubau-
ten angepasst und mit Satteldach und
rotem Verblendmauerwerk umgesetzt.

Elektronisches Stellwerk (ESTW)
Wilhelmshaven

Am BU LuisenstraRe unmittelbar vor
dem Bahnhof Wilhelmshaven wird das
in den 60er-Jahren errichtete Relais-
stellwerk auRer Betrieb genommen.
Durch die geplante Elektrifizierung der
Strecke muss das alte Stellwerk zuriick-
gebaut werden. Die gesamte Strecke
wird zukiinftig (iber das neu errichtete
ESTW-A Sande/Wilhelmshaven signal-
technisch bedient. Die alte im Gebaude
vorhandene Stellwerkstechnik wird
aufbereitet und an anderer Stelle wie-
derverwendet.

12

Technische Ausriistung und
Sicherheit

Fir den kinftigen Ausbaustandard
wird eine neue Leit- und Sicherungs-
technik installiert und in das Elektroni-
sche Stellwerk der Strecke integriert.
Es werden Signale und die dazugehori-
gen technischen Anlagen errichtet und
miteinander verkabelt. Die Sicherungs-
technik der Bahnlibergdange wird dabei
ebenfalls an den neuen Ausbaustan-
dard angepasst.

Oberleitungsanlagen

Fir die Elektrifizierung der Strecke
werden die Oberleitungsmasten mit ei-
nem maximalen Abstand von rund 65
Metern errichtet. In Gleisbégen, auf
Briickenbauwerken oder etwa bei Wei-
chen werden die Mastabstdnde an die
jeweilige Situation angepasst. In der
Regel werden Stahl- oder Betonmasten
verwendet. Im Bereich des PFA 4 und
5 betragen die Masthéhen rund 8,5
Meter (ber Schienenoberkante. Der ei-
gentliche Fahrdraht liegt in einer Hohe
von circa 5,10 bis 5,75 Meter (iber
Schienenoberkante.

Brand- und Katastrophenschutz an
Schienenwegen

Die seit 2012 in Kraft gesetzte Richtli-
nie ,Anforderungen des Brand- und Ka-
tastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach Allge-
meinen Eisenbahngesetz® des Eisen-
bahn-Bundesamtes ist Grundlage fiir das
geplante Rettungskonzept im PFA 4.

Damit die Rettungskrafte im Notfall
schnell und reibungslos an den Einsatz-
ort gelangen kénnen, werden Zufahrten
flr StraRenfahrzeuge an 6ffentliche
Strallen angebunden. Die Zufahrten
werden ausreichend befestigt und rei-
chen bis an die Zugange zum Bahnkor-
per heran.

Fur die Selbstrettung und zur Heran-
fihrung von Fremdrettungskraften
wird entlang des Bahnkoérpers auf der
freien Strecke bahnrechts ein Ret-
tungsweg angelegt. Im Bahnhofsbe-
reich von Sande wird an den beiden du-
Reren Gleisen jeweils ein Rettungsweg
angeordnet. Ab dem Empfangsgebaude
im Bahnhof Sande verlduft der Ret-
tungsweg bahnlinks. Alle Rettungs-
wege am Bahnkoérper haben eine Min-
destbreite von 80 Zentimetern.



Larmschutzwand

in der Ortschaft
Ellenserdammersiel
(zwischen Varel und
Sande)

MaRRnahmen zum Immissions- und Naturschutz

Bei Ausbau- und Neubaustrecken tritt
die Larmvorsorge in Kraft, die auf den
gesetzlichen Bestimmungen des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) basiert. Paragraph 41 des Geset-
zes sieht vor, dass beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden diirfen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Nur wenn die Kosten der Schutz-
malnahmen in keinem angemessenen
Verhaltnis zum Schutzzweck stehen,
kann von diesem Grundsatz abgewichen
werden.

In einem Schallgutachten - von einem
unabhangigen Gutachter im Auftrag
der Bahn erstellt - wurden die Schall-
immissionswerte und die Veranderung
durch die BaumaRnahme errechnet.
Die Berechnungen basieren auf den
aktuellen Verkehrsprognosen fiir das
Jahr 2025. Fiir die Bemessung der
SchallschutzmaRnahmen sind die
Schallimmissionsgrenzwerte der

16. Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(16. BImSchV) verbindlich.

PFA 4

Ohne Larmschutzwdnde wiirden im
PFA 4 im Jahr 2025 an rund 70 Gebau-
den die Immissionsgrenzwerte fir den
Nachtzeitraum Uberschritten werden.
Durch die geplanten Larmschutzwande
mit Hoéhen von

I zwei Metern (iber Schienenober-
kante im Bereich der Ortslage El-
lenserdammersiel (beidseitig der
Bahnstrecke auf insgesamt rund 870
Meter Lange) und

I vier Metern (iber Schienenoberkante
im Bereich des Bahnhofs Sande (auf
der bahnlinken Westseite nordlich
des ehemaligen Empfangsgebaude
auf rund 430 Meter Lange)

werden zwei Drittel dieser betroffenen
Gebaude vollstandig geschiitzt, das heillt
die Immissionsgrenzwerte werden dort
eingehalten.

Die geplanten bzw. teilweise schon aus-
gefiihrten Larmschutzwande bestehen
in der Regel aus Aluminiumelementen,
die auf der Gleisseite hochabsorbierend
ausgefiihrt sind, um moglichst wenig
Schall zu reflektieren. Die Farbgebung
der Stahltrager und der Elemente wur-
den im weiteren Planungsverlauf mit
den Gemeinden Bockhorn (fiir Ellenser-
dammersiel) und Sande abgestimmt.

Ergdnzende passive Schallschutzmal-
nahmen sind in diesem relativ diinn be-
siedelten Gebiet nur an 25 Gebauden
erforderlich und wurden daher bereits
2015 umgesetzt.

PFAS5

Die im PFA 5 geplanten Malknahmen -
Elektrifizierung, Erneuerung der Leit-
und Sicherungstechnik usw. - stellen
aus Immissionsschutzsicht weder eine

~wesentliche Anderung“ des Schienen-
weges noch einen ,.erheblichen bauli-
chen Eingriff* dar, zumal in diesem
Abschnitt die Streckenparameter wie
Hochstgeschwindigkeit und Radsatzlast
nicht gedandert werden. Obwohl die 16.
BImSchV hier keine unmittelbare An-
wendung findet, werden im PFA 5 auf-
grund einer freiwilligen Zusage des
Bundesministeriums fiir Verkehr und di-
gitale Infrastruktur (BMVI) Larmvorsor-
gemalnahmen durchgefiihrt.

Im Rahmen der schalltechnischen Un-
tersuchung wurde bei 63 Wohngebauden
eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte festgestellt. Aufgrund der
relativ geringen nachtlichen Grenzwert-
Gberschreitungen nur in der ersten Ge-
baudereihe und eines sehr ungilinstigen
Kosten-Nutzen-Verhadltnisses wurde im
PFA 5 auf die Planung von aktivem Schall-
schutz in Form von Schallschutzwanden
verzichtet.

Fir die 63 betroffenen Gebaude mit
einer Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte besteht somit ein Anspruch
auf passive SchallschutzmaRBnahmen
»~dem Grunde nach®. Zu den passiven
SchallschutzmaRnahmen zdhlen bei-
spielsweise der Einbau von Schallschutz-
fenstern und Liiftungseinrichtungen so-
wie Dammungen. Art und Umfang der
passiven Schallschutzmalnahmen wer-
den im Nachgang zum Planfeststellungs-
verfahren fiir jedes betroffene Gebaude
objektbezogen fiir alle schutzbediirftigen
Raume festgelegt.
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Erschiitterungsschutz

Beim Betrieb von Schienenverkehrs-
wegen lassen sich Erschiitterungen
nicht vollstandig vermeiden. Diese
werden vom Fahrweg in den Baugrund
eingeleitet und mit zunehmendem
Abstand vom Fahrweg gedampft.

Im PFA 4 sind tiefgriindige MaBnahmen
und der Einbau einer Tragschicht als
Planumsschutzschicht zur Erh6hung der
Tragfahigkeit des Untergrundes vorge-
sehen. Dariiber hinaus ist auf den Stre-
ckenabschnitten, an denen - einzeln
oder in geschlossenen Ortslagen -
Wohngebaude stehen, der Einbau von
besohlten Schwellen vorgesehen, um
mogliche Erschitterungsimmissionen
weiter zu minimieren. Die Wirksamkeit
dieser MaRnahmen wird nach der Inbe-
triebnahme der umgebauten Bahnstre-
cke im PFA 4 durch Erschiitterungs-
messungen Gberprift.

Baustellenlarm

Im gesamten PFA 4 und PFA 5 werden
die ausfiihrenden Firmen verpflichtet,
larmarme Bauverfahren und Bauma-
schinen einzusetzen. Jedoch sind im
Zuge der Streckenertiichtigung und bei
der Errichtung der Larmschutzwande
Gerduscherzeugungen durch die Bau-
maschinen nicht vermeidbar. Bei der
Beurteilung der zu erwartenden bau-
zeitlichen Larmbelastungen wurde
davon ausgegangen, dass die Arbeiten
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tags und nachts ohne zeitliche Ein-
schrankung vorgenommen werden.
Durch Optimierungen des Bauablaufes
sollen jedoch Nachtarbeiten méglichst
vermieden werden. Je nach Art und
Umfang der Baumalnahmen und des
Beurteilungszeitraumes kénnen wah-
rend der Bauphasen Schallimmissionen
kurzzeitig von mehr als 80 dB(A) auf-
treten. Da es sich in den meisten Ab-
schnitten - bis auf den Bereich Ellenser-
dammersiel - um eine Wanderbaustelle
handelt, treten diese Spitzenbelastun-
gen nur in klrzeren Zeitraumen auf und
nicht durchgangig wahrend der Gesamt-
bauzeit.

An den groReren Baustelleneinrichtungs-
flachen in Ellenserdammersiel und an
der SiidstraRe werden bauzeitliche
Larm- und Sichtschutzwalle errichtet,
um Beeintrachtigungen benachbarter
Wohngrundstiicke durch Immissionen
zu minimieren.

Alle Anwohner wurden vor Baubeginn
vom Vorhabentrager Giber den Ablauf
der Bauarbeiten und die moglichen
LarmschutzmaRnahmen umfassend
informiert. AuRerdem sind wahrend
der Bautatigkeiten Ansprechpartner
der ortlichen Bautiberwachung und
der Baufirma sténdig erreichbar. Ein
Baubiiro mit Sitz der Baustellenleitung
wurde am Bahnhof Sande eingerichtet.
Nachtarbeiten werden im Vorfeld an die
Anwohner per Hauswurtf, (iber die Web-
seite, das BaulnfoPortal und gegebe-
nenfalls Uber die lokale Presse ange-

Blick vom Bahniibergang
,Idagroden®in das Vogel-
schutzgebiet ,Marschen
am Jadebusen®, das von
intensiver Griinlandnut-
zung gepragt ist.

kiindigt. Mit der friihzeitigen Informa-
tion betroffener Anlieger sollen
bauzeitliche Konflikte durch Larmbe-
lastigungen vermieden oder zumindest
minimiert werden.

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Durch das Vorhaben ABS Oldenburg-
Wilhelmshaven werden Beeintrachti-
gungen von Boden, Grundwasser/Ober-
flichenwasser, Klima/Luft, Pflanzen/
Tiere sowie Landschaftshild/Erholungs-
eignung verursacht. Durch entspre-
chende Vermeidungs- und SchutzmaR-
nahmen werden zahlreiche Beeintrach-
tigungen vermieden beziehungsweise
auf ein unerhebliches MaR gemindert.
Die verbleibenden erheblichen Beein-
trachtigungen werden durch geeignete
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
kompensiert. Insgesamt verbleiben
nach Umsetzung der MaRnahmen keine
erheblichen Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes und des Landschafts-
bildes sowie der Erholungseignung.

Besonderes Augenmerk wird auf die
BaumaRnahmen gerichtet, die im Vo-
gelschutzgebiet ,,Marschen am Jadebu-
sen” stattfinden. Die Umsetzung der
Vermeidungs- und Schutzmalnahmen
wird vor allem durch die umweltfachli-
che Bauiiberwachung der Deutschen
Bahn kontrolliert, die wahrend der ge-
samten Bauzeit im PFA 4 vor Ort ver-
treten ist.



Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen im PFA 4

Gestaltungsmafnahmen

I Begriinung von Schallschutzwanden auf rund 1,3 km Lange

AusgleichsmaBnahmen (ca. 11 Hektar)

I Ansaat von Béschungen und Bahnseitengraben

I Trassennahe Pflanzung von Baumen und Strauchern
I Entwicklung eines Geholzstreifens

I Entsiegelung von Flachen
|

Anbringen von Fledermauskasten und Nistkasten fiir Vogel

ErsatzmafBnahmen im Landkreis Friesland (ca. 15 Hektar)

I MaRnahmenkomplex Sandelerhorsten (Stadt Jever) mit Entwicklung von
Extensivgriinland, Sanierung von Wallhecken und Anlage eines Feldgehdlzes,
Umsetzung: Naturschutzstiftung Region Friesland-Wittmund-Wilhelmshaven

Waldrandgestaltung und Anpflanzung von Gehdlzen (Gemeinde Neuenburg),
Umsetzung: Niedersachsische Landesforsten

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen im PFA 5

AusgleichsmaBnahmen (ca. 0,2 Hektar)
I Anbringen von vier Nistkasten

I Trassennahe Pflanzung von Baumen und Strauchern

ErsatzmafRnahmen in den Landkreisen Friesland und Wittmund (ca. 3,2 Hektar)
I Griinlandextensivierung Wayens, Hohenkirchen

I Altarm Ellenserdammer Tief

I Kompensationsflache Minjes-Land



Infopunkt mit Aussichtsplattform am Bahnhof Sande

Mit dem Beginn der Arbeiten im Bahnhof Sande Ende August 2019 hat die DB auch das bereits bestehende Informationsangebot erweitert.
Neben dem seit Oktober 2018 eroffneten Infopunkt zur Bahnverlegung Sande am Ems-Jade-Kanal, gibt es am Bahnhof Sande einen zweiten
Anlaufpunkt fiir Interessierte. Auf der frei zuganglichen zweistockigen Aussichtsplattform sind die Bauarbeiten am Bahnhof Sande jederzeit
einsehbar. Im unteren Teil befindet sich eine Informationsausstellung, die durchgehend gedffnet ist. AuRerdem werden 6ffentliche Fiihrungen
angeboten. Diese werden vorab zur Anmeldung auf der Projektwebseite www.oldenburg-wilhelmshaven.de angekiindigt. Zusatzlich gibt esim
Rathaus Sande einen Infobildschirm zu den Baufortschritten in den einzelnen Bauabschnitten.

Impressum

Herausgeber:

DB Netz AG

Regionalbereich Nord (I.NG-N-O)
Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven
Lindemannallee 3

30173 Hannover

E-Mail: abs-ol-whv@deutschebahn.com

Fotos:

Harald Eilting/GBL (Titel rechts)

DB AG/Detlev Knauer (S. 3, S. 6,

S. 7 links, S. 8-9, S. 13-14)

DB AG/Marvin Jekel (S. 4)

DB AG /Mattes Caspers (S. 4,

S. 12 rechts, Riickseite)

DB AG /Milena Chryssos (S. 5, S. 7 rechts)
Oskar Baumann (S.11, S. 12 links)
Zitzke/Fotolia (S. 15)

Anderungen vorbehalten,
Einzelangaben ohne Gewahr. www.oldenburg-
Stand Januar 2020 wilhelmshaven.de




