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Das Thema Notfallmanagement
und Streckensicherheit ist
wichtiger Bestandteil bei der
Planung von Ausbau- und Neu-
baustrecken.

Systembedingte Sicherheit Bahn

Die meisten Verkehrsunfalle sind auf
menschliches Fehlverhalten zuriickzu-
flihren. Wahrend im StraRenverkehr al-
lein der Fahrer eines Pkw, Bus oder
Lkw fir das Fiihren seines Fahrzeugs
verantwortlich ist, gibt es im Schienen-
verkehr vielfaltige Einflussmoglich-
keiten, die das Unfallrisiko erheblich
verringern.

Spurgebundenheit

Schienenfahrzeuge sind durch die Gleise
spurgefiihrt und kénnen somit nicht un-
kontrolliert und unvorhergesehen die
Richtung wechseln und dabei sich oder
andere Verkehrsteilnehmer gefahrden.

“ Die Punktférmige Zugbeeinflussung
(PZB) ist eines der Zugsicherungssys-
teme, die in Deutschland eingesetzt
werden.

Zugbeeinflussungssysteme

Uber punktuelle Schalteinrichtungen
am Gleis, wie sie auch auf der Strecke
Oldenburg-Wilhelmshaven als Siche-
rungssystem zum Einsatz kommen,

wird die Geschwindigkeit eines Zuges

Gberwacht. Sollte ein Halt zeigendes
Signal liberfahren werden, wird durch
das Uberwachungssystem eine Zwangs-
bremsung ausgeldst. An bestimmten
dafiir eingerichteten Stellen wird auch
bei Ziigen mit liberh6hter Geschwindig-
keit eine Zwangsbremsung ausgeldst.

Ziige sind durch die Gleise spurgefiihrt und kénnen nicht unkontrolliert die Richtung wechseln.



Fahren im Raumabstand

Im StraRBenverkehr sind die Teilneh-
mer auf visuelle Reize angewiesen, um
Warnsignale, andere Fahrzeuge oder
Hindernisse zu erkennen. Im Schie-
nenverkehr ist jedes Gleis auf freier
Strecke in sogenannte ,,Blockab-
schnitte® unterteilt. Fahrt ein Zug in
einen Blockabschnitt ein, wird dieser
mittels Signaltechnik fiir andere Ziige
gesperrt. Erst wenn der Zug den Blo-
ckabschnitt wieder verlassen hat,
kann der nachste einfahren. Dieses
Prinzip nennt man ,,Fahren im
Raumabstand®. Es bleibt also immer
ein Sicherheitsabstand gewahrt, unab-
hangig von den Sichtverhaltnissen
oder einer direkten Sichtverbindung
zwischen den Ziigen. Das Risiko fiir in-
dividuelle Fehler wird so minimiert.

ESTW (2) steuert Signale und

gibt den Block frei, sofern sich kein
Zug darin befindet.

Achszdhler (1) melden
Ein-/Ausfahrt der Ziige an
ESTW (2).

Vorsignal und Zentrales Blocksignal (3)
informieren den Triebfahrzeugfiihrer
iiber Einfahrt in den Block.

plock A
1 Achszahler
2 ESTW (Elektronisches Stellwerk)
3 Zentales Blocksignal

Fahren im Raumabstand in Kombination mit Elektronischem Stellwerk und Achszahler

Rechtsgrundlagen

GemaR Artikel 30 des Grundgesetzes iiben die Bundeslander unter anderem die staatlichen Befugnisse in Sachen
Gefahrenabwehr aus. Die Bundesldnder sind in diesem Zusammenhang auch fiir die Erfiillung staatlicher Aufgaben
bei der sogenannten ,,nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr“ zustandig, also fiir die MaBnahmen zur Rettung und
Bergung, des Brandschutzes, der Brandbekampfung und der Technischen Hilfeleistung.

Die Lander ibertragen den Kreisen und
den Kommunen durch die Gesetzge-
bung Aufgaben zur Vorbereitung und
Durchfiihrung von MaRnahmen der
nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr.
GemaR dem Niedersachsischen Brand-
schutzgesetz gehoren hierzu u.a. das
Aufstellen, Ausristen und Unterhalten
leistungsstarker Feuerwehren einschliefl3-
lich der Ausbildung der Einsatzkrafte
sowie die Sorge fiir eine ausreichende
Léschwasserversorgung.

Die Eisenbahnen sind gemald Allge-
meinem Eisenbahngesetz (AEG) dazu
verpflichtet, an den Malknahmen der
Brandbekdampfung und Technischen
Hilfeleistung mitzuwirken. Der Begriff
»Eisenbahnen“ umfasst einerseits die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU): Sie planen, bauen, betreiben
und unterhalten die Gleis- und Siche-

“ Das Allgemeine Eisenbahngesetz im Ausland. Das bedeutet, dass die

rungsanlagen. Die zweite Gruppe sind

(AEG) regelt die Rechte und Pflich-
ten der Eisenbahnunternehmen
sowie die Zugangsbedingungen zum
Markt und zur Infrastruktur.

die Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU). Sie betreiben den Personen-
und Giterverkehr auf der Schiene. In
Deutschland gibt es rund 190 EIU und
knapp 400 EVU, einige davon mit Sitz

Deutsche Bahn zwar das groRte Eisen-
bahnverkehrs- und -infrastrukturunter-
nehmen in Deutschland ist, jedoch
langst nicht das einzige.



Regelungen erganzend zum AEG

Das AEG wird durch verschiedene
Richtlinien, Verordnungen und
Gesetze erganzt.

Richtlinie des Eisenbahn-Bundes-
amtes ,,Anforderungen des Brand-
und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG“

Die Richtlinie aus dem Jahr 2012 wird
bei Neu- und Ausbaustrecken angewen-
det. Sie richtet sich an die Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen. Die Richt-
linie legt bauliche und organisatorische
SicherheitsmaRnahmen fest, die die
Selbst- und Fremdrettung bestmdglich
gewahrleisten sollen. Zu den baulichen
MaRnahmen zahlen Méglichkeiten

der Erreichbarkeit der Strecke und des
Ereignisortes, wie:

I Zufahrten und Zugange in fest-
gelegten Maximalabstanden

I Rettungswege entlang der Gleise

I Tiren in Wind-, Sicht- und Larmschutz-
anlagen im Bereich der Zuwegungen.

Die organisatorischen Vorgaben
beziehen sich auf:

I die Einrichtung von Unfallmeldestel-
len und eines Unfallmeldewesen

I die Bereitstellung von Planunterla-
gen fiir die die zustandigen Stellen
der Kreise bzw. kreisfreien Stadte

I die Unterstiitzung von Ausbildungs-
und UbungsmaRnahmen der dafiir
zustandigen Stellen.

Gesetz iiber den Brandschutz und
die Hilfeleistung der Feuerwehr
(NBrandSchG)

Das NBrandSchG legt fiir das Bundes-
land Niedersachen die Zustandigkeiten
und Aufgaben von Bundesland, Kreisen
und Kommunen fest und verpflichtet:

I die Gemeinden, die Feuerwehren
aufzustellen, zu unterhalten und
auszustatten

I die Kreise und kreisfreien Stadte,
eine Leitstelle fiir die Bekampfung
von GroRschadensereignissen einzu-
richten

I das Land, eine zentrale Ausbildungs-
statte zu schaffen und zu unterhal-
ten.

Ordnung iiber die internationale
Eisenbahnbeforderung gefahrlicher
Giiter (RID) sowie die Verordnung
iiber die innerstaatliche und grenz-
iiberschreitende Beforderung ge-
fahrlicher Giiter auf der StraRe, mit
Eisenbahnen und auf Binnengewas-
sern (GGVSEB)

Das europaweit giiltige Regelwerk RID
betrifft in Verbindung mit der GGVSEB
in erster Linie die Eisenbahnverkehrs-
unternehmer, da es Vorschriften zur
Klassifizierung, Verpackung, Kenn-
zeichnung und Dokumentation gefahz-
licher Gliter beim Transport auf der
Schiene beinhaltet. Zudem wird darin
festgelegt, wie Waggons und Tankwagen
konstruiert sein miissen, welche Zerti-
fikate das verantwortliche Unternehmen
beizubringen hat und sowie welche
Ausbildung und Schutzkleidung fiir die
begleitenden Personen verpflichtend
sind.



Der Notfallmanager

I priift, erganzt und dokumentiert die eingeleiteten
Sicherungsmalnahmen zur Einstellung des Bahnbetriebs

I erdet die Oberleitung zum Schutz vor Gefahren aus elektrischer Spannung

I fordert die bahnseitige Notfalltechnik an

I fordert weitere Fachberater der Deutschen Bahn oder anderer beteiligter
Eisenbahnunternehmen an

I untersuchtim Ereignisfall aus Sicht der DB AG

I berdt den Einsatzleiter der Feuerwehr fachlich.

Notfalilmanagement der Deutschen Bahn

Im Jahr 1998 hat die Deutsche Bahn gemeinsam mit dem zustidndigen Arbeitskreis der Innenministerkonferenz eine
Vereinbarung erarbeitet, die Grundlage fiir das Notfallmanagement der Deutschen Bahn ist. Diese Vereinbarung
konkretisiert die im AEG allgemein formulierte Mitwirkungspflicht der Eisenbahnen bei der Gefahrenabwehr.

Das Notfallmanagement der DB AG Fachberatung vor Ort durch

stellt die Umsetzung der Mitwirkungs- Notfallmanager

pflicht gemall AEG ausschlieRlich Fach-

fiir den Bereich der DB AG dar. b:::t(;l;g Im Ereignisfall ist der Notfallmanager
Es wird permanent weiterent- der Bahn als Vertreter des Eisenbahn-
wickelt, um die Feuerwehren Notfall- und o infrastrukturunternehmens alleiniger
und Rettungskrifte bestmég- it AR LI Ansprechpartner des Einsatzleiters vor

Ort. Das Streckennetz der DB Netz AG
ist in Notfallbezirke unterteilt. In jedem

lich auf ihren Einsatz vorzu-

bereiten und im Notfall zu Notfall-

t
unterstiitzen. Die Bahn inve- ma?;;in‘;en Notfallbezirk ist ein Mitarbeiter als
stiert pro Jahr einen zweistel- Aushildune Notfallmanager dauerhaft erreichbar.
ligen Millionenbetrag in und Schulung: Schutz
Ubung der Einsatz- . . .

MaRnahmen des Notfallma- krifte Der Notfallmanager ist Mitglied der
nagements. Kosten fir tat- o Einsatzleitung und gegeniiber allen
sachlich stattfindende Einsatze unter. DB-Mitarbeitern und Angehdérigen an-

stlitzung derer Eisenbahnunternehmen wei-

sungsbhefugt. Er ist zudem zustandig

und andere Investitionen in die
Sicherheit sind hier nicht eingerech-

net. In der Umsetzung der Landerver- fuir die Sicherstellung der Maknahmen
einbarung lassen sich nachfolgende zum Schutz vor den Gefahren aus dem
Punkte als einige der elementaren Be- Bahnbetrieb. Hierfir ist er besonders
standteile des Notfallmanagements be- geschult und ausgeriistet.

zeichnen.

Ereignismeldung durch ... Zentrale Melde- und Alarmierungs-
stellen
Die DB Netz AG betreibt als Eisenbahn-

Feuerwehr infrastrukturunternehmen bundesweit
Zug Fahrd1enstle1ter € 3 Rettungsdienst sieben Notfallleitstellen als Unfallmel-

destellen, die rund um die Uhr Giber eine
den Leitstellen bekannte Rufnummer
zu erreichen sind. In den Notfallleit-

¢_ Notfall]eltstelle stellen werden Notfallmeldungen ent-
Landespolizei gegengenommen und bearbeitet. Die

Notfallmanager — 7 Mitarbeiter in der Notfallleitstelle ver-
J I anlassen im Ereignisfall erste Schutz-

mafRknahmen, wie z.B. Einstellen des
"“\I"tt‘f“?]rt‘“ :Vt’ BN 5 indespolizei Fahrbetriebes, verstindigen die Feuer-
OHtaHEechi! wehren und Rettungsdienste (iber den

Notruf 112 und verstandigen die Bahn
internen Abteilungen.

Magliche Alarmierungswege im Ereignisfall
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MaRnahmen an der Ausbaustrecke im PFA 1

Die Bahn hat das Thema Sicherheit bei den Planungen zur Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven gemaR den
gesetzlichen Vorgaben beriicksichtigt. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens haben die Feuerwehren entlang
der Strecke Anderungen und Erginzungen zu den geplanten MaBnahmen zur Gefahrenabwehr in einem Forderungs-

katalog formuliert.

Zu jedem Planfeststellungsabschnitt
bietet die Bahn den Feuerwehren einen
Ortstermin an. Dieser wird von tech-
nischen Planern der Deutschen Bahn
begleitet. Ziel der Ortshegehungen
ist zum einen, die Fragen der Feuer-
wehren zu den Planungen umfassend
zu beantworten. Gleichzeitig berat-
schlagt die zustandige Brandschutz-
behoérde vor Ort ihre Forderungen an
die Deutsche Bahn. Neben dem Orts-
termin wird ein Gesprachstermin fiir
jeden Planfeststellungsabschnitt an-
geboten, um letzte Verstandnisfragen
zu den Zusatzforderungen der zustan-
digen Brandschutzbehoérde auf beiden
Seiten zu klaren.

Die seit 2012 in Kraft gesetzte EBA-
Richtlinie ,,Anforderungen des Brand-
und Katastrophenschutzes an Planung,
Bau und Betrieb von Schienenwegen
nach AEG" ist Grundlage fiir das ge-
plante Rettungskonzept.

Zufahrten zum Heranfiihren der
Fremdrettungskrafte mit Fahrzeugen
an die Bahnanlage

Damit die Rettungskrafte im Notfall
schnell und reibungslos an den Einsatz-
ort gelangen kdnnen, sehen die Sicher-
heitsrichtlinien Mindeststandards vor.
So werden Zufahrten fiir StraRenfahr-
zeuge von 6ffentlichen StraRen in einem
maximalen Abstand von 1.000 Metern
an den Rettungsweg angebunden. Die
Zufahrten werden ausreichend befestigt
und reichen bis an den Bahnkorper
heran.

Zugange zum Heranfiihren der Fremd-
rettungskrifte an die Bahnanlage

Zugange dirfen eine Langsneigung von
maximal 10 Prozent aufweisen oder
miissen mit Treppen ausgestattet wer-
den. Um Begegnungen zu ermdglichen,
sind sie mindestens 1,6 Meter breit,

die Mindesthéhe betragt 2,2 Meter.
Die maximal zuldssige Lange betragt
100 Meter, die Zugange miissen tritt-
fest und eben sein. Tiren in den Larm-
schutzwanden bekommen dieselben
Mindestbreiten und Mindesthéhen.

Rettungswege auf der Bahnanlage

Rettungswege sollen so neben den
Gleisen angeordnet sein, dass ein si-
cheres Begehen sowie Erreichen und
Verlassen der Ereignisstelle méglich
ist. Dazu wurden eine Mindestbreite
von 0,8 Metern und eine Mindesthdhe
von 2,2 Metern festgelegt. Bei bis zu
zwei Gleisen ist ein einseitiger Ret-
tungsweg ausreichend.

Rettungskonzept im PFA 1

Der PFA 1 ist durch seine iberwiegend
innerstadtische Lage gepragt. Auf der
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1dkreis Streckenkilometer

, er’and 1 - 15 Nummerierung Rettungszufahrten/-wege
€= Rettungszufahrt/-weg

Fluchttiir

F Standort Feuer-/Rettungswache

BU = Bahniibergang

Basis der rechtlichen Vorschriften Streckenabschnitt vorhandenen Bahn- ~ Wendemdoglichkeiten fiir Fahrzeuge
wurde fiir den PFA 1 ein Konzept ent- Qbergénge keine bautechnischen angeliggt. Die nachfolgende Tabelle gibt
wickelt, das fiir den rund 8,9 Kilometer Anderungen, da sie bereits einen eine Ubersicht zu den geplanten MaR-
langen Streckenabschnitt insgesamt hohengleichen Zugang ermdglichen. nahmen.
15 Zuwegungen enthadlt. Dabei erfor- Bei den weiteren Zuwegungen werden
dern die Zufahrten (iber die sechs im teilweise Treppen hergestellt bzw.

Nr. Lage Zufahrtiiber erforderliche MaBnahmen

1 Ostseite Briiderstrale Treppe im Bereich EU Pferdemarkt

2 Ostseite Geldnde Sportverein Treppe

3 Ostseite Melkbrink ca. 25 mWegund Treppe

4 Westseite Ander Siidbake ca. 45 m Weg und Treppe

5 Westseite Bahnweg ca. 15 mWeg

6 BU BU Biirgerbuschweg keine

7 Westseite Kortjanweg ca. 45 mWeg

8 BU BU Stadtrand keine

9 BU BU Karuschenweg keine

10 Ostseite Gabelweg ca. 65 mWeg

11 BU BU Am Strehl keine

12 BU BU GrafestraRe keine

13 BU BU Neusiidender StraRe keine

14 Westseite Seitenweg Wendemdglichkeit, Verbreiterung des Wegs

15 Ostseite HakenstralRe Wendemadglichkeit, neue Zufahrt parallel zur BAB 29
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